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FORKORNING MELLAN DALARNA OCH R@ROS

Strax utanfor Falun pa riksvag 80 mot Rattvik moter man idag en skylt med texten "Kopparleden".
Det &r en rest av en turistsatsning fran 1960-talet, som skulle popularisera vagen och kontakterna
mellan kopparstaderna Falun och Rgros. Namnet &r egentligen helt fel — nagon koppar har aldrig
transporterats dar, om man bortser fran diverse produkter gjorda av koppar. Faluns koppar transpor-
terades soderut och kopparen fran Raros transporterades framforallt till Trondheim.

Turistsatsningen kanske inte satte nagra markbara spar i form av 6kad trafik mellan dessa moder-
na vanorter. Skylten paminner dock om de mycket intensiva kontakter som fram till borjan av 1900-
talet fanns mellan Falun/Ovre Dalarna och Rgros.

"Roros kobberverk™ grundades 1644. Sedan dess har dar hallits marknad, dven om denna inte for-
ran 1854 fick officiell karaktar. | en kunglig resolution fran den 5 oktober 1853 stadgas namligen:
Fra 1854 af skal der i Raros afholdes et marked, der begynder nast siste Tirsdag i Februar Maaned
og varer til den paafglgende Fredag.

Det finns ett stort antal historiska uppgifter saval pa norsk som pa svensk sida om den stora roll
Raros har spelat i varuutbytet med Sverige. Men &ven andra norska orter har haft férbindelser med
Sverige, dit svenskar &kt for handelsutbyten.®

Farderna och besoken av norrman i Sverige fick dock aldrig samma omfang som svenskarnas i
motsatt riktning. Till en del kan detta bero pa att gransomradena pa den norska sidan i viss man ut-
gjordes av jamforelsevis rika bygder medan de svenska gransomradena var glest befolkade och of-
tast karga. VVagarnas bedrovliga tillstand eller obefintlighet i gransomradena var foremal for mycken
klagan anda tills forhallandena forbattrades vid 1800-talets mitt. De svenska myndigheterna var
ibland I2<Iart emot att forbattra vagarna och ovilliga att gynna granshandeln. Denna l&t sig dock inte
hejdas.

Landshovdingen i Kopparbergs l1an, Dalarna, Hans Jérta skrev i sin berémda landshdvdinge-

beréttelse 1822 om denna granshandel:
Jag anser denna handel vara mindre nyttig for allmogens sedlighet och har saledes icke beframjat
nagon utvidgning deraf eller sokt at undanréja de svarigheter, som dervid méta... Men ingen pen-
ningvinst kan, efter mit omddme, ersétta den forlust af redlighet och alfvarligt lynne, som en vid-
stracktare Norriges-handel skulle for detta Lans allmoge medfora.’

Jarta var dock mycket medveten om vilken stor betydelse olika slag av kérslor betydde for allmo-
gen. Han skriver darfor pa ett annat stalle i samma landshévdingeberattelse:

Barmarksvintrar, sadan den sistforflutna var och &fven den nu borjade hotat at blifva, verka sasom
missvaxter.*

Definition av begreppet forkdrning

Enligt Svenska akademiens ordbok betyder substantivet fora ”fard (numera bl. till lands 0. med an-
vandande av drag- |. lastdjur) for transport (i ett I. flera lass) av en varumangd fran en plats till en
annan; ofta konkret, dels om transporterade varuméngder, dels om de anvanda fordonen (det anvanda
fordonet) med sin last, ofta med inbegrepp dv. av dragdjur (0. korkarlar)”. Verbet fora betyder enligt
samma ordbok "fortskaffa, transportera, forsla”.> | Ordbok 6ver folkmalen i Ovre Dalarna definieras
substantivet fora “lass av varor som kordes mot betalning”. Verbet fora definieras "kéra foror, forsla
varor mot betalning”.® Enligt dessa tva ordbocker kan sdlunda alla slags lass som kérdes mot betal-
ning betecknas som forlass, och koraren som forbonde. Men &r det sa enkelt? Vid narmare studium

! Erixon 1964, s. 179 ff. Sundt 2003.

% Erixon 1964, s. 182.

% Jérta 1823, s. 65.

4 Jérta 1823, s. 45.

> Ordbok dver svenska spraket...band 8, 1926, spalt 1104 f. Montelius 1972, s. 3 ff.
® Ordbok 6ver folkmalen i Ovre Dalarna, band 1, 1961-1968, s. 523 f.



av litteratur och uppteckningar om forkorning, forlass etc. visar det sig att nagra definierar forkdrning
i den vidare bemarkelsen, d.v.s. alla transporter mot betalning &r forkérning. Andra menar med for-
korning framforallt forsling av olika viktualier, tackjarn, stangjarn, manufaktur, brannvin och krut.
Kolkoérning och malmkdrning raknas i det senare fallet ej som forkdrning.

Lars Levander definierar "de forande varorna” salunda: 1. ravaror till bruk i Dalarne, Gastrikland
och Varmland; 2. produkter fran samma bruk; 3. konsumtionsvaror for bruksherrskapens och bruks-
folkets behov (for de sydligare socknarna dven forning av varor for bergsmannens och andras lant-
gardar i Falu-trakten); 4. konsumtionsvaror for lantbefolkningens behov till de har befintliga handels-
bodarna samt till brannvinsmagasinen”. Han skriver bl. a. att solleréborna “forslade malm, trakol och
konsumtionsvaror till bruken...”. ”Aven i Rattvik sysslade man i stor utstrackning med forkorning.
Rattvikskarlarna hade specialiserat sig pé att kéra malm fran gruvorna i Stora Tuna och Al till bruken
i norra Dalarne och Halsingland”.” Det &r allts3 otvivelaktigt sa att Levander definierar forkorning i
den vidare bemarkelsen.

I Dialekt- och folkminnesinstitutets (f.d. ULMA) rikhaltiga uppteckningsmaterial om forkorning i
Dalarna definierar en upptecknare fran Sollerén forkorningen i den snavare bemarkelsen, d.v.s. viktu-
alier och andra konsumtionsvaror samt produkter fran bruken. Upptecknaren skiljer namligen mellan
kol-, malm- och forkérslor.2 Samma tydning av begreppet forkorning finner man ocksa i en uppteck-
ning fran Orsa. Meddelaren skriver dar om malm- och kolkorning. Han avslutar med orden ”Aven har
bénderna kort foror”.? Ett stort antal uppteckningar skiljer inte direkt mellan for-, malm- och kolkérs-
lor. I de flesta fall beskrivs forlass som lass med viktualier. Ingenting ndmns om malm eller kol. Skall
detta tas som bekréaftelse pa att meddelaren med forkérning menar enbart transport av viktualier och
andra konsumtionsvaror? Exempelvis fran Transtrand heter det att sedan handelsbodarna och skogs-
avverkningen borjade pd 1860- och 70-talen “blev det forkérning”.*® I Venjan forekom inte korslor
som sarskilt naringsfang forran handelsbodarna kom till. Da kunde personer kéra hem nagon fora for
en affars rakning. ™

Det ar svart att i ULMA-materialet hitta klara belagg for att malmkorning ar lika med forkérning.
HAll Nils Mattsson som i en tidigare uppteckning tydligt skiljer mellan kol-, malm- och forkorning™
skriver dock i en annan uppteckning lika klart, att “forkérning, t. ex. malm” férekom till bruken.*®

Den flitige upptecknaren Fras Erik Andersson fran Boda svévar ocksa nagot pa malet. | den volym-
indsa uppteckningen "Osmundsbergs bys éldre folkliv och folkminne” finns bl. a en huvudrubrik om
"Vinterarbete”. Underrubrikerna ar dar bl. a. ”Kolkdrning”, ”Forkérning”, "Malmkaor-ning”, “Tack-
jarnskorning” och ”Kattingforor”. Under rubriken ”Forkorning” beskrivs naturligtvis forkérning med
handelsgods. Malmkorning raknas dar in, da det heter pa ett stalle: "Malmkorning férekom i ej sa
ringa utstrackning fran Harmsarvets gruva i Bjursas till masugnen i Tenninge”. Under rubriken
”Malmkadrning” beskrivs detta ytterligare. | ett komplement till denna senare del skriver han, att
"Malm- och forkorare, som ej lyckats erhalla korning inom orten, sokte arbetsfortjanst pa annat
hall”.** Jag skulle tro att Fras Erik i princip raknar in malmkoérning i begreppet forkérning, men i
praktiken skiljer dem ét.

| den aldre tryckta litteraturen ar Hulphers Dagbok 6fver en resa genom ... Dalarna 1757 den mest
givande kallan vad géller forkdrning. Till forkérning réknar han dven malmkorning. Om Stora Skedvi
skriver han bl. a. att ”Naringsmedel, utom aker-bruk, d&ro Malm och Tack-jerns foror, samt andra
Bruks-kjorslor, hwarigenom utlags-penningar fortjenas”.™> Om Rattvik heter det bl. a. att “Penninge-

" Levander 1944, s. 313 ff.

8 ULMA, 2089 Solleron, s. 12.

® ULMA, 12228 Orsa, s. 25.

0 yLMA, 3179 Transtrand, s. 7

1 ULMA, 2000, Venjan, s. 17 ff.

2 ULMA, 2089 Solleron, s. 12.

3 ULMA, 12130 Solleron, s. 7.

' ULMA, 17739 Boda, s. 11, 51 ff., 67.

> Hiilphers, Dagbok &fver en resa...1757, nytryck 1957, s. 52 i nytrycket.



inkomster fortjenas om Wintern, dels igenom foror med Malm ifrdn Tuna och Ahls Grufwor till
Woxna, Dahlfors och Furudahls bruk, dels igenom korningar wid Fahlu Grufwa, och annorstades i
Bergslagen™.*°

Hos de bruk, som i sina kapitalbdcker hade ett ”Forléns Conto”, finns bl. a. I6ner fér malm, tack-
jarns- och stangjarnstransporter uppsatta. Man kan ej finna nagra uppgifter om kolfrakter, vars alla
kostnader fordes under ”Kohls Conto”, om de ej rorde smarre frakter fran t.ex. den egna masugnen
till bruket av 6verblivet kol, frakter som var mycket obetydliga i jamforelse med de ordinarie kolfrak-
terna fran skogen.

Efter denna granskning av en del aldre och nyare litteratur och uppteckningar finner man att det
endast dr hos Levander som kolkorning betraktas som forkdrning. Pa inga andra stallen har jag funnit
en sadan tolkning. Visserligen &r en skrinda med kol ett "lass av varor, som koérdes mot betalning”.
De som kdorde kolen till masugnarna och bruken hade dock som regel sjalva huggit kolveden, rest
milan och kolat den. Betalning for ett lass kol inkluderade darfor alla dessa arbetsmoment, inklusive
ravaran, om man hade kolat pa egen skog. Man kan darfor i begreppet forkorning knappast rakna in
kolkdrslorna, som ju endast var en del i ett storre arbete.

Ifrdga om transporter av malm rader, som vi sett, en nagot storre meningsskiljaktighet. Ehuru en
malmtransport otvivelaktigt ar ett "lass av varor, som kordes mot betalning” skiljer manga av
ULMA:s ortsmeddelare mellan malmkdrning och forkdrning. Orsaken till detta kan vara att malm-
korningen pa manga satt skilde sig fran vanlig” forkorning. Vid malmkorning atervander man regel-
bundet, sasong efter sasong till samma gruva, vid samma tidpunkt pa aret, man korde till samma
masugn, 6vernattade langs vagen pd samma stille etc.'” Detta monster skilde sig markant fran kor-
ning med viktualier. P4 morgonen, innan man fatt en fora, visste man nastan aldrig var man skulle
befinna sig pa kvallen. Meddelare som sjélva sysslat med forkdrning skiljer darfor medvetet eller
omedvetet pa dessa tva typer av korslor. | princip géllde det ju i bada dessa fall — till skillnad fran
kolkdrning — att koraren/hastagaren endast fullgjorde en transportprestation. Man torde darfér kunna
rékna in malmkadrningen som en speciell typ av forkdrning.

Forkdrning vill jag darfor definiera som transporter fér annan persons rakning av féljande varor:
Olika slag av viktualier sasom spannmal, mjol, socker, salt, kaffe, sill, stramming och kryddor. Vida-
re malm och tackjarn till masugnar respektive bruk, stangjarn och plat fran bruken, liksom olika for-
mer av jarnmanufaktur, exempelvis spik, liar och kattingar. Slutligen olika former av diverse sasom
tobak, tyger och viner. Speciella frakter utgjorde av olika anledningar brannvins- och krutfororna.

Livlig handel éver gransen

| bada Jamtland och Harjedalen bedrevs en livlig handel med Norge, sarskilt med Levanger och
Trondheim for Jamtlands del och med Raros fér Harjedalens.*® Fran norska sidan kom grossister och
bonder regelbundet till marknaderna i Ostersund och Vemdalen. Endast Dalarna har konkurrerat med
Jamtland ifraga om bondehandel och forkérning. Bonderna i Dalarna var for sin bargning till stor del
hénvisade till fortjanster utanfor landskapets gréanser genom herrarbete, hantverk, handel och kérslor
av olika slag. De rorliga naringarna kom hér att spela en storre roll &n inom nagot annat landskap.
Forbindelserna éver norska gransen var framforallt inriktade pa Grundset, Lillehammer och Raros,
men &ven andra norska bygder berérdes.*

'® Hillphers a.a. s. 117.

" ULMA, 17739 Boda, s. 67.

¥ Hedlund 1941, s. 105-112, ibid. 1946, s. 667-101.
9 Erixon 1964, s. 184. Linge 1931.



Vagen till Rgros
Lat oss nu litet ndrmare studera den livliga handelstrafik som framférallt under 1800-talet &gde rum

mellan Rgros och Dalarna.
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Fig 1. Linnés fardvag fran Dalarna till Rgros i juli 1734. (Efter Munthe 1949)
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Fig. 2. Gransmarke vid riksgransen Sverige-Norge vid FI6tningen, Sarna socken, Dalarna, nuv. riksvag 70. Védgen
nadde gransen fran norsk sida 1888 och fran svensk sida 1891.
Foto Nils Friberg 1949, Vagverkets museum.

Det var alltsa bonderna - forbonderna - som ombesorjde denna trafik av varor till och fran Raros. Alla
foror passerade orterna Sérna och Idre. Det kan darfor vara skal att till en borjan litet ndrmare granska
hur vagarna har utvecklats i detta omrade.

Carl von Linné gjorde 1734 en berémd resa genom Dalarna. Han reste fran Mora mot Sarna och
Idre, for att sedan gora en avstickare till Rgros. D han kom till Asarna, eller Alvdalsasen som platsen
nu kallas, upphdrde landsvégen. Han skriver féljande i sin reseskildring:

Alt intil Ahsarna har man haft fran Fahlun god landswég, som hér i ett moment quitterades. Den
wéagen man igen fick, war likare en fa- eller myrwég an ndgon viam communem. Han var hazarderlig
att ga, an mer at rida, aldeles omdoglig att kiora; ty det ena stenskaret lag pa det andra.

Tre dagar senare skriver resenaren i sin dagbok:

En grufwel[ig] wag hade man ... till Idre, dit man sent om aftonen anléande”. Val inne i Norge kon-
staterade han att "Wagarne woro de aldra grufweligaste.?

Det var i detta nastan vaglosa land som en mycket viktig forbondetrafik pagick. Det ar darfor natur-
ligt att denna trafik endast 4gde rum under vinterhalvaret; med slade och pa vintervagarna.

Regelratt landsvag fran Alvdalen nadde Sérna forst 1858. Ar 1891 nédde végen fram till riksgrénsen
vid Fl6tningen. Fran norsk sida hade vagen natt riksgransen redan 1888. En minnessten med texten
1888 Norge / 1891 Sverige uppsattes som minne av handelsen.?

Vintervédgarna var de viktigaste kommunikationslederna. Hur dessa skottes finns det en del uppgif-
ter om. P& en sockenstamma i Sarna i november 1816 besléts om skyldigheten att "vaga", det vill saga

2 Linné 1953, s. 50, 61, 84.
2L Murelius 1932, s. 150 f. Solders 1958, s. 76.



kora upp vagen med hjalp av hastar. Sarnabyn skulle véaga tre ganger och Hedens byaman den fjarde,
men ndgon ordentlig organisation fanns dock inte.*?

Pa en sockenstamma i februari 1832 sokte kyrkoherden forma byamannen i Sarna och Idre att pa ett
mera andamalsenligt satt indela vintervagen mellan Sarna ra och Alvdalen samt till gransen mot Nor-
ge. Hittills hade vagningen foretagits godtyckligt. Vagstrackorna borde istallet under standigt ansvar
vagas av en viss grupp av sockenmén eller byar efter folkméangdens storlek.

Detta radikala forslag till vintervaghallning forkastades emellertid. | protokollet &r antecknat, att:
varken antogs forslaget eller foreslogs nagot battre, utan fordrades ledaméterna bliva vid den gamla
delningen utan besvar eller omsorg for &mbetsmannen, den i affar stadde jamte framlingen, om han
genon1230banade odemarken kommer fram eller i brist pa underhallen vag fryser eller hungrar till
dods.

Under 1800-talets forsta hélft skedde vagrojningen under manga ar regelbundet vid jultiden av en
svenskfodd kdpman pa Rgros, Magnus Engzelius, vilken vid denna tid alltid gjorde en affarsresa ned
till Falun. Dar samlade han forbonder, vilka sedan korde upp vintervégen till Rgros. Pa sa sétt skaffa-
des en forsta vagforbindelse for vintern. Av Engzelius' bevarade korrespondens framgar, att vinterva-
gen under olika forhallanden togs utefter helt olika strackor. Engzelius skriver om detta den I5 januari
1841 till brukspatron Arborelius i Alvdalen:

Olyckligtvis kom det urvader Nyarsafton, sa att det inte fick frysa, men sa kan de resa om Lofnas och
Nornas och den vég, jag reste, sa har de bara underfryse och kanske bra vag, ty Vastermyckelangs
och Kétilla byaman hafva hévagar till Nornas.

Men man ville garna ha en riktig korvag i dessa trakter. Enligt ett sockenstammoprotokoll fran Sar-

na 28 januari 1849 beslutade man att till landshovdingen i lanet inkomma med en anhallan att som-
marvag matte byggas mellan Alvdalen och Sérna, dit det endast fanns en klovjestig. Skalet var bland
annat foljande:
Huru orimlig och vadlig transporten med klof ar ofver en sa lang skog, der en Olandlig stig leder
genom moras, berg, myror och backar bevises deraf, att den hogsta tyngd, som pa en sadan fard kan
laggas pa en stor och stark hast ar 12 pund [c:a 100 kg], men denna tyngd &r dock tillracklig att for-
stora den arma lastdragaren, hvilkens rygg da krossas eller ben afbrytas, hvarpa exempel icke sallan
givas, och vardet af en god hast ar dock 300 Rd och utgér den redbaraste egendom.

Vidare patalade sockenstamman att:

Vintervagen ar visserligen en af naturen beredd kommunikationsanstalt, som dock &r ganska besvar-
lig, ofta farlig for en ensam forman genom obebodd 6 mila skog sardeles vid stora snéfall, som sétta
en ogenomtrangelig grans for all anstrangning af en eller nagra fa vagfarande. Och denna sa kalla-
de vag, ar dock endast 6ppen under jan. febr och mars manader. Hela den 6friga delen af vintern ar
all kommunikation stangd, ty den strida och valdsamma Elfven, som maste passeras ar endast under
denna tid isbelagd och farbar med lass.?

Vintervagen mellan Falun och Rgros var en stor och bekant fardled som finns utprickad pa gamla
kartor. Bade i Sverige och i Norge kallades den "Falugatan". En norsk kartbeskrivning fran 1847 an-
ger foljande namn pa de storre vilstallena mellan Idre och Raros: Lilleboe, Vurrusgen, Drevsgen,
Elgaaen, Sigsgen, Holden och Korssgen.?®

Hur sdg nu vintervagen ut nar forkarlen fardades fram dar? Vagen plogades aldrig. Det var fullt av
trafik hela vintern, sa vagen holls anda éppen. Mellan Grétholen och Storbo i Sarna fanns vagmarken
i form av kors. Man hdgg c:a 2,5-3 m langa stanger av torrtallar. Dessa klovs upptill och forsags med
tvarslaar, som klamdes ner i sprickan. Korsen sattes upp ganska tatt pa myrarna, hogst 200 alnar (c:a
118 m) fran varandra. Ibland var det sérskilt svart att ta sig fram fran den ena vilgarden till den andra.
Over sjoarna "valade™ man med ruskor. Dessa sattes upp i dubbla rader med ganska brett utrymme

22 eonardsson 1945, s. 140 f.

23 Leonardsson 1945, s. 140 f.

2 Levander 1953, 244-45.

 ULA: Sirna kyrkoarkiv, KI:3, s. 201.

% |evander 1953, s. 243. Hesselman 1930, s. 17 ff.
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Fig. 3. Karta dver vinter- och sommarvéagar till Rgros. ---- enligt Munchs och Halcks kartor 1845-1847,
... enligt Ewert Ahs 1948. (Efter Levander 1953.)

mellan. Mellan dessa rader av ruskor gick vagen fram. | synnerhet kunde det vara besvarligt pa Fe-
munden, da det var vatten pa isen. lbland maste forkarlen vanda pa sladen for att fa bort issorja och
snd, som fastnat mellan medarna. Ofta fick man, for att hasten skulle orka, lasta av mer och mer av
lasset, sa att man kunde komma fram till vilgarden med sladen tom. Sedan var det att nasta dag vanda
tillbaka efter vagen och samla ihop varorna. Man kunde ocksa hjalpas at genom att spanna flera hés-

tar for det lass som fastnat. Om nagon hast blev trétt kunde de évriga dela detta lass pa sina lass, till
dess man kom fram till narmaste fardgard.
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"Jarnet skulle ga vagen" var ett kant uttryck bade i Sverige och i Norge. Jarnlassen kom soderifran,
under det att de mer latthanterliga lassen med fisk etc. kom norrifran. Dessa latta lass fick kdra ur
végen vid métena.?’

Den narmaste avlastningsplatsen i Norge var Drevsjg Hytte, eller Hyttan, belagen en mil fran gran-
sen. Dar skedde ibland omlastning, varefter godset forslades till Rgros av norska bonder. Men van-
ligtvis korde dalkarlarna sina foror &nda fram till den norska gruvstaden.

Magnus Engzelius & Sgn

Pa Reros brukade forbénderna fran Dalarna ta in i en gard vid Storgatan, Stiensgardn. Darefter begav
de sig till den handlande som skulle ta emot lasten. Det blev ofta "Madam Liek" (firman M Leigh &
C:0), som fick de svenska varorna och utrustade forbonderna med norska varor for hemfarden. "Ma-
dam Liek" bedrev ocksé krogverksamhet och krogen besoktes troligen flitigt fore hemresan.?®

Hela den stora transportverksamheten pa strackan Rgros-Falun var organiserad av nagra fa handels-
hus. Storst var firman M Leigh & Co. Firman bestar alltjamt. Den grundades ar 1800 av Morten
Leigh. Han var en av de tre forsta affarsman, som fick rétt att driva privat handel i den gamla bergs-
staden, dar tidigare Rarosverket hade monopol. Grundlaggaren dog redan ar 1816, varefter rorelsen
fortsattes av ankan. Hon fick stdd i arbetet av sitt handelsbitrdde, Magnus Engzelius (1791-1868),
frén Vika utanfor Falun.?

Magnus Engzelius kom senare att hdgst avsevart utvidga firmans verksamhetsomrade och 6ka dess
sammanlagda omsattning. Han blev dankans kompanjon 1820, och vid hennes ddd 1859 dvertog han
firman. Ar 1865 andrades namnet till M Engzelius & Sgn. Sedan har firman fortlevat i flera genera-
tioner och innehas alltjamt av samma familj. Numera heter firman J Engzelius & Sgn och ingar i
Rimi-koncernen.

Engzelius hade kommissiondrer och handelspartner eller ombytesstationer i Idre, Transtrand, Lima,
Malung, Mora, Alvdalen Venjan, Orsa, Leksand o.s.v., men dessutom i Falun, Hedemora, Uppsala
och Stockholm. I atskilliga bruks rakenskaper finner man ocksa att Engzelius blivit betecknad som
kommissionar for deras produkter.®

Pa Drevsjg var Christoffer Staff kommissionar. | Sarna skétte H J Arnberg affarerna. Speditions-
bockerna ger en viss forestalining om den livaktighet, som radde vintertid.

Ar 1855 exempelvis, kort fore byggandet av den forsta landsvagen, antecknade Arnberg i sin bok,
namn for namn, och med noggrann specifikation innehallet i varje fora. Under sasongen januari till
och med april kom 36 forkarlar frdn Engzelius pd Raros till Sarna. Fran Alvdalen kom pa vag till
Engzelius pa Raros 177 och fran Engzelius nederlag i Falun 10 stycken foror.

Fran Arnberg i Sarna sandes under samma tid till Engzelius pa Reros 68 forkarlar, till Staff pa
Drevsjg 126, till Arborelius i Alvdalen 77, till Engzelius i Falun 6 och till diverse personer for firman
Engzelius réakning 31 stycken. Enbart vid Arnbergs handelsfaktori bokférdes alltsa sammanlagt 646
forkarlar for omlastning eller direkt avsandning at ena eller andra hallet. Hartill kom alla de som kort
forbi Arnberg utan att ha nagon anledning att stanna och lata sig bokfdras dar. Under de fyra vinter-
ménadg,lrna efter nyaret gick saledes varje manad i regel flera hundra forkarlar med sina lass genom
Sarna.

Hur det gick till beskrivs ocksa i ett brev fran Magnus Engzelius till Arnberg den 10 december 1854:
Du maa endelig laga saa, att alle warer som finnes och skal nordéver kommer avsted i nesta wecka.
Dett kommer troligen 3 hester fran Idre nyarsdagen, som tager lass till hyttan. Efter bestammelse
skall det komma 20 norsker till hyttan den 8 januari, som skall hafva returlass. Den I3 januari kom-
mer 30 norsker til Sarna, som skall hafva returlass. Den 13 eller 14 januari kommer 20 norsker

%" Levander 1953, s. 245.

%8 Murelius 1933, s. 221.

2% Kvikne 1950.

% Erixon 1964, s. 190.

3! Leonardsson 1945, s. 152-53.
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Fig. 4. Handelsfirman M. Engzelius & Sgn, Bergmannsgata, Raros, Ser-Trgndelag, omkr. 1900. Foto Rgros kommune,
kulturkontoret.

till Drevsjohytte som skall hafva returlass. Den 20 januari kommer 20 norsker med lass till Seerna
som skall hafva returlass.*

Bland de varor, som sandes till Engzelius pa Ragros marks framforallt stangjarn, tackjarn samt alla
slags redskap, husgerad och byggnadsmaterial av jarn, vidare koppar- och massingsvaror, repvaror,
grovre textilier, pappersvaror, krut, fro, mjol, smor, renprodukter, ljus m.m. Fran Norge importerades
framforallt sill, olika slags torrfisk, ndgon gang aven farsk fisk, samt farskinn, salt, renprodukter, to-
bak, gammelost, tran, kaffe och ostron.

Det markliga med Engzelius' bokféring ar emellertid de detaljerade upplysningar den ger om denna
handelsfirmans andel i handels- och transportverksamheten, inklusive granshandeln, och om Engzeli-
us direkta, t.0.m. personliga, dirigering av denna trafik.*

Detta unika arkiv finns fortfarande bevarat hos firman. Huvudrakenskaper finns fr.o.m. 1830-talet.
Brevkopior finns i obruten foljd fran 1821. Detta material har utnyttjats i liten omfattning av forsk-
ningen.

| det stora Furudalsarkivet, som finns i Uppsala universitetsbibliotek, och som innehaller brev till
brukspatron | G Clason pa Furudals bruk i Ore socken 1810-1831, finns nastan 200 brev fran Magnus
Engzelius, ibland skrivna i Falun, ibland pd Reros. Aven detta material har utnyttjats i liten omfatt-
ning av forskningen.**

Nagra utdrag ur breven (hér i modern svensk stavning) ger en bild av verksamheten:

%2 |_eonardsson 1945, s. 153.

%3 Erixon 1964, s. 191.

% Clason 1938, 1946 har dock utnyttjat arkivet. Aven Hasselberg 1998 har anvant arkivet i sin avhandling. Hon behandlar
dock inte forkérning och utnyttjar darfor inte breven fran Engzelius och fran andra aktdrer pa transportomradet.
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Falun 18.1 1827
...Spik skall sandas till Mats Persson, Asbyn, for vidarebefordran till Réros. Om lérdag kommer 15
Leksandskarlar till Falun for att taga lass till Drevsjohytta....

Falun 25.1 1827
...Skicka ivag varor, sa snart som mojligt, sa att det kan ga pa bra fore, och ] i slutet av vinterforet,
da forl6nen ar hogre...

Falun 23.8 1827
...Forsedlarna ligger liksom varorna har och dar efter vagarna, och svart att fa reda pa....

Falun 3.1 1828
...Vidtalat 10 Leksandskarlar att kéra fran Falun till Drevsjohytta. | Asbyn ligger sékert salt sill som
skall till Falun, sa att aterfora kan fas...

Roros 2.11 1828
...Om det blir sladfore tidigt fore jul, skall 6 lass vara i beredskap fran borjan av december for Lek-
sandskarlar att kéra med till Drevsj6hytta....

Roros 26.7 1829
...Varornas vikt minskar under vagen till Norge. Okad tendens till stolder for varje ar. SIa in spikla-
dorna battre. Satt ihop jarnbuntarna stadigare...*®

Hur Magnus Engzelius sag pa transportfragan framgar ocksa av ett brev, daterat Leksand 1 januari
1841, till prasten Eric Wallén i Sarna:

Det blir val forledet att hr E G Arborelius i Alvdalen skulle mottaga mina foror i vinter. Har gar sa
trogt att fa ut forbonder sa jag ser mig nodsakad att géra nagon forandring i min forsta bestammel-
se. Eftersom det finnes last nog i Sarna som skall uppdver sa skall ytterligare 30 lass fa ga pa om-
lastning pa det satt att de uttager lass i Sarna till Drevsjohyttan och tager lass darifran till Alvdalen
eller Falun varfor de ater skall taga lass uppover till Drevsjohyttan eller Rgros. Bror téckes se ige-
nom detta brevet till Staff och skicka det strax. Jag undrar strax om urvadret racktes bror pa skogen
nyarsafton. Ifran Lerdal igar formiddag har jag sa nar icke kommit fram till Utby en halv mil. Ga-
torna var fulla [av snd] och det var med moda man kunde halla 6gonen uppe.*

Forbonden och hans utrustning
Lat oss till slut litet beskriva de svenska forbénderna och hur de var utrustade nar de begav sig ut pa
sina vinterfarder mot Rgros.

Forutsattningen for att vara forbonde var att man hade tillgang till hast. De som inte hade detta
kunde istallet ge sig ut pa herrarbete for att fa extra inkomster. Det var inte vanligt att man hade
dréngar anstallda som forkarlar, utan man kérde med egen hést. De flesta hastdgande bonderna i Da-
larna har troligen ndgon gang &gnat sig &t forkérning.®

Nar man skulle bege sig ut pa nagon form av kérning var det noga, att man hade dndamalsenlig
utrustning. Eftersom de flesta farderna skedde pa vintern, var varma klader nodvandiga. Nar Tran-
strandsbonden begav sig ut pa vinterkorslor, hade han knabyxor, vast och rock av vadmal. Nedanfor
de knékorta byxorna och utanpa de vanliga sockorna hade han snésockor av vadmal. Dessa rackte
fran knavecken ned dver skorna och knapptes ihop pa insidan av benen. Pa fotterna hade han naver-

% UUB: Furudalsarkivet, band 10, s. 221-47.
% Roros: Engzelius & Son, Kopiebok 1840-1842.
¥ ULMA: 3417 Mora, s. 11.
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bottnade skor och utanpa alltsammans storpalsen av svart farskinn. Ullen var alltid vand utat, for att
ge battre skydd mot vata. Kring palsen lindades en gordel av ullgarn. P& handerna hade han ullvantar
och handskar utanp& och pa huvudet en luden skinnméssa.® Ungefar s& var nog alla forbonder kladda
under vintern. Till detta kan laggas forskinnet, skimpan, som skyddade mot kold, véta och slitage.

| en speciell fardspann packades tunnbrod, getost, smor, messmor, litet kott och en pase mjol. Ord
som Dalkarlsgrét®® och tolkningen av ortnamnet Grétholn pé forvagen mot Raros® talar ocksé om
kosthallet. En vanlig frukost for Leksandskarlarna var dven "molja", d v s tunnbrdd i vatten och flask-
flott. Potatis kunde inte medféras pa vintern, d& den fros. Potatismos anvandes istallet.** Maten &ts
direkt fran det uppfallda spannlocket, eller stektes i den medforda stekpannan. Man at direkt ut pan-
nan*?. En traflaska med tatmjolk horde aven for det mesta till.*

Till hasten medférdes ett hasttacke, vattenhink och hastskrapa.** Latt &tkomligt i en vidja hangde pa
framre delen av bindstangen hasthackan. Den anvandes for att knacka bort is och annan sorja, som
fastnade omkring hastens hovar®®. Ho och havre packades éverst i skrindan, éver vilket man sedan
lade hasttacket. Allt bands sedan fast med bindstangen?®.

[ -_ '. | .- -2os Jr

Fig. 5. Forslade fran Vamhus socken, Dalarna. Teckning i ULMA, Sprak- och folkminnesinstitutet (SOFI), Uppsala.

Olika socknar hade ibland olika typer av fordon. Olika lass och arstider kravde ocksa sina speciella
transportdon. P4 vintern anvandes nagon form av skrinda. Skrindan bestod av en fyrkantig "lada" av
trad. Denna stalldes pa den s.k. langsladen. Skrindan kunde &ven ha fasta medar. Medgangen kunde
vara c:a 30 till 35 cm. Kénnetecknande for alla typer av skrindor var att de var smalare framtill &n
baktill och ibland &ven n&got hégre bak &n fram.*’

% ULMA: 3179 Transtrand, s. 19.
% Rosander 1967, s. 329.

0 Levander 1953, s. 257.

1 ULMA: 1552:7 Leksand, s. 30.
2 ULMA: 14269 Boda, s. 45.

* ULMA: 2000 Venjan, s. 19.

* ULMA: 3179 Transtrand, s. 21.
® ULMA: 5542 Lima, s. 15.

® ULMA: 14269 Boda, s. 15.

" Levander 1943, s. 369, fig. 328. Levander 1944, s. 318, fig. 369. ULMA: 13621 Alvdalen, s. 3. 2350:3 Appelbo, s. 10.
14276 Bjursas, s. 2.
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Efter alla vagar &g s.k. fardstugor, fardstallen, forstugor, ferdasgérdar. Pa leden Alvdalen-Raros lag
de pa ett avstand av 12-20 km fran varandra. Fardstugorna hélls av vem som helst som kunde upplata
nagon plats for fardfolk, inklusive marknadsfolk och handelsbonder.*®

Kring fardstugan, som oftast dven fungerade som krog, radde liv och rorelse. Hastskojare, tiggare
och annat I6st folk samlades garna dar. Fran Alvdalen heter det: "Vilstallet h6lls mest av behdvande.
Vem som helst ville nog inte ha sddant intrdng™.*® Till fardstugan var det bara att komma, utan att
behdva tinga pa i forhand. Var det fullt, sa fick man helt enkelt fortsétta till nasta stalle. Betalning
utgjordes av den godsel som forbondernas hastar lamnade efter sig. Vidare saldes dricka, brannvin
och efter 1870-talet kaffe. VVardfolket fordrade nastan att gasterna skulle képa det som tillhandahdlls,
for det mesta av dalig sort. Kvarteret utgjordes oftast av gardens dagligstuga. Sovplatsen var pa gol-
vet, sd ndra spisen som majligt, dar bonderna lag pa sina medhavda liggsackar, stoppade med ho.
Hasten brukade fa ligghoet, sedan man pa hemvagen dvernattat en sista gang. Annars var dven det ho
som blev kvar en inkomst fr innehavaren av fardstugan.

Stallet var en viktig del av fardstéllet. Dess storlek varierade naturligtvis. Pa leden Alvdalen-Rgros
fanns det vid fardstugorna stallrum for upp till 25 hastar.>* Stallen innehéll alltid spiltor och hastarna
stod oftast med huvudena mot varandra. >

Gastgivaregardar utnyttjades ej av forbonderna, utom for kop av brannvin. En del gastgivaregardar
hade dock sarskilda fardstugor for bénder, dar dessa fick 6vernatta gratis. >

Ewert Ahs, fran Alvdalen, foljde 1948 den gamla fardvéagen fran Alvdalen till Reros. S& har

beskrev han nagra av fardstugorna pa den norska sidan:
Néar forkarlen kom till Drevsjohyttan, kérde han vanligen fram till Skrivargarden, som lag vid sjon.
Har bodde Christoffer Staff, som ombesorjde avlastning och omlastning av fororna. P& Skrivargar-
den funnos magasin for varorna och fardstall med 12 spiltor. Sovplatser funnos dels i Skrivargardens
drangstuga, dels i flera av granngardarna, som ocksa hade fardstall.

| Sorken dster om Famundsjon funnos tva fardgardar. Storst var 'Vestre' med fem fardstall, byggda
uteslutande for forkarlarnas rékning och rymmande 40 hastar. Gardens folk skétte om utmockningen
av godsel; forkarlarna kommo och foro mest hela dygnet. Folket i Sorken tyckte, att &lvdalingarna
voro 'vonn a forstd'; battre gick det att prata med Limakarlarna. Vanligen kokade forkarlarna sjéalva
sin grot, men det kunde ocksa handa, att mor i garden kokade grot av fardmannens mjol och lanade
ut traskalar. Da sutto lagen sockenvis och ato grét direkt ur grytan. Forkarlarna aven i denna stor-
gard lago pa 'flatsanga’, dvs. golvet, men fallar och 'huvudputor' lanades ut. Forande kvinnor fingo
ligga i sangar".>*

I mitten av 1800-talet borjade jarnvagen gora sitt intag i Dalarna. Jarnvagen Gavle-Falun invigdes
ar 1859. Darmed var forkorningen pa denna stracka till stor del ett avslutat kapitel. Snart fortsatte
jarnvagen fran Falun via Rattvik till Mora och Alvdalen, dit den kom &r 1899.%° | och med detta var i
stort sett de langa, klassiska forkérningarna slut. P strackan Alvdalen-Sérna forades det dock fortfa-
rande.

Forst med bilens seger dver héasten upphorde forningen definitivt. Nu fértiden fardas man snabbt
fran Dalarna till Rgros pa vl belagda végar, det som idag alltsa kallas "Kopparleden".

* ULMA: 19290 Alvdalen, s. 8. Spangen 1996, s. 100 f., s. 145 f. Spangen 2002 s. 157 f., s 159.
“ ULMA: 18551 Alvdalen, s. 10.

 ULMA: Ett flertal olika uppteckningar, ex. 17739 Boda, s. 58 f. 13688 Leksand, s. 7.

L ULMA: 19290 Alvdalen, s. 2.

2 ULMA: Ex. 2350:3 Appelbo, s. 23. 5007 Malung, s. 8.

¥ ULMA: 9918 Venjan, S. 34.

> Levander 1953, s. 260 f.

% Solders 1958, s. 117.
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